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Veho — matkalla kohti nollapaastoja

Arvoisa lukija,

Veho-konserni toimii sekd autojen maahantuojana ettd vahittdiskauppiaana. Tuotekirjomme on laaja,
Vehon maahantuomilla ja myymilld autoilla kuljetaan ja kuljetetaan niin henkil6itd kuin tavaroita. Meille
onkin luontevaa toimia puhtaamman liikenteen puolesta edistdmalld vahdpadstdisempien ajoneuvojen

maahantuontia ja kdyttéd maassamme.

Ténd péivand ihmisten tekemat autoratkaisut kertovat vastuullisuudesta ja siksi haluamme auttaa
asiakkaitamme autoilun ymparistdvaikutusten huomioimisessa.

Merkki- ja mallivalikoimamme vahdpdastoisine diesel-, hybridi- ja maakaasumalleineen sekd nollapdas-
toisine sdhkdautoineen tarjoavat ratkaisut hyvin edistyksellisiin ja vastuuta kantaviin autovalintoihin.

Téstd esitteestd luet enemman maahantuomiemme merkkien ymparistdmyonteisistd teknologioista ja
innovatiivisista ratkaisuista.

Nautitaan matkasta, ymparistdd kunnioittaen.
Jan-Martin Bérman

Veho Group Oy Ab
Toimitusjohtaja




Veho ja ymparistotavoitteet

Veho-konserni, suurimpana autoalan toimijana Suomessa, on kirjannut tavoitteekseen olla my6s alan
Kiistatta Paras. Olemme vahittdiskaupassa médratietoisesti ja asiakasldhtdisesti edenneet jatkuvasti
tdma tavoite mielessdmme.

Omassa toiminnassamme tavoitteenamme on vahentdd energiankulutusta, hiilidioksidipddstda ja seka-
jatteen madrdd. YmpdristStavoitteemme koskevat my6s tydympdristdd. Tavoitteenamme on turvallinen
tydymparistd ja vahinkojen tdydellinen ennaltaehkdisy.

Vehon arvot

Pdivittdinen tydmme pohjautuu perusarvoihimme, jotka ovat:
* asiakaskeskeisyys

* ammattimaisuus

* tuloshakuisuus

* ymparistén huomioiminen

Laatu- ja ymparistosertifikaatit

Vehon koko hydtyajoneuvoliiketoiminta eli maahantuonti ja vahittdiskauppa on sekd laatu- ettd ympa-
ristésertifoitu (ISO 9001 ja ISO 14001) samoin kuin Mercedes-Benz- ja smart-henkildautojen seka
Citroén-autojen maahantuonti. Henkildautojen véhittdiskaupalla (Veho Autotalot) on laatusertifikaatti
ISO 9001, ymparistosertifikaatin osalta tyd on kdynnissd ja sertifiointia haetaan tdman vuoden 201 |
aikana.

Hangossa sijaitsevalla Veho Group Oy Abin tytdryhtid Assistor Oy Abilld on sekd laatu- ettd ymparis-
tosertifikaatti. Konserniin kuuluva Assistor Oy Ab on Suomen johtava autojen maahantuontikunnos-

tuksia ja autologistiikkaa hoitava yritys.
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Puhdasta teknologiaa kaytossasi

Vehon laajasta merkki- ja mallivalikoimasta I8ytyy ratkaisut myds tdysin padstéttdmadn ajamiseen.
Sahkoautot, hybridi- ja maakaasuteknologiat tarkoittavat vahdpadstdisyyden lisdksi erittdin taloudellisia

kilometreja — ajomukavuudesta yhtdan tinkimatta.

Téltd aukeamalta ndet muutamia esimerkkejd ymparistdmyonteisistd teknologioista, joita on kaytdssa

ja saatavilla myds Vehon myymissd autoissa.




MIKROHYBRIDI

KEVYTHYBRIDI

TAYSHYBRIDI

SARJAHYBRIDI

PLUG-IN HYBRIDI

SAHKOAUTO

MAAKAASU

POLTTOKENNO

Moottorin Start&Stop-toiminnalla varustettu bensiini- tai dieselmoottori. Jarjes-

telma ehkdisee turhaa tyhjakdyntia esimerkiksi likennevaloihin pysdhdyttdessa.
Moottori sammuu automaattisesti pysahdyttdessd ja kdynnistyy uudelleen kytkin-
poljinta painettaessa.

Sdhkoavusteinen polttomoottori. Bensiini- tai dieselmoottorin rinnalle asennettu
pienitehoinen sahkdmoottori avustaa liikkeelle lahdettdessa ja kiihdytyksissd. Auto
voi myds liikkua esimerkiksi pysakaintialueilla pelkdn sahkémoottorin voimin.

Sahko- ja polttomoottori kuljettavat autoa joko yhdessd tai erikseen. Sahkémoot-
tori voi kuljettaa autoa kaupunkiliikenteessd sekd avustaa polttomoottoria kiihdy-
tyksissd. Polttomoottorin avulla ladataan akkuja.

Toinen tunnettu sovellus toimii siten, ettd polttomoottori valittdd voimaa etupyo-
rille ja sahkdmoottori takapyorille. Tdssd tapauksessa auto on joko etu-, taka- tai
nelivetoinen aina tarpeen mukaan.

Bensiini- tai dieselmoottori toimii akkujen latauslaitteena ja vain séhkémoottori
on yhdistetty auton voimansiirtoon.

Toimii kuten hybridi, mutta akut voidaan ladata valmiiksi myos pistokkeen kautta.

Kulkee pelkdn sdhkdmoottorin voimin ja on kadytdssa tdysin padstoton. Akut la-
dataan pistorasiasta.

Bio-/maakaasukdyttdiselld autolla voidaan ajaa bensiinin lisdksi myds maakaasulla.
Lopputuloksena on merkittavasti pienemmadt pakokaasupdastdt, hiljaisempi kdyn-
tiddni sekd edulliset kayttokustannukset. NGT (Natural Gas Technology) mahdol-
listaa biokaasulla jopa CO,-neutraalin auton kayton.

Polttokennosto tuottaa auton tarvitseman sahkdenergian vedyn ja hapen vdlisen
reaktion. Prosessin sivutuotteina syntyy ainoastaan puhdasta vettd. Nollapaastoi-

nen F-Cell-polttokennomoottori on tehokas, kompakti ja turvallinen.
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Citroen

Créative Technologie

Citroénin suunnittelussa on aina huomioitu tulevaisuus. Citroénilla onkin vahva asema vdhdpadstdisten
autojen valmistajana. Uusista Citroén-autoista I6ytyvd Airdream-tunnus on merkki vahdpdistoisestd,
tiukat ympaéristostandardit tayttavastd Citroénista.

Créative Technologie -teema pitdd sisillddn enemman kuin pelkkia teknisid ja tieteellisid saavutuksia. Se
tarkoittaa Citroénin asiakkaille aivan uusien ja vllattavienkin ratkaisujen 16ytdmistd — ymparistdarvoja

tiukasti kunnioittaen ja vaalien.

A

CITROEN




Citroén C-Zero - tdayssdhkoauto
Polttoaineen kulutus 0 /100 km, CO _-paistét 0 g/lkm

Ei bensiinikulutusta, ei ajon aikaisia padstojd ja alhainen dédnitaso: uuden C-Zeron my&td Citroén astuu
vahvasti mukaan nollapddstdisten autojen maailmaan. Nelipaikkainen C-Zero tekee tulevaisuuden
kaupunkiliikenteestd helppoa ja ymparistoystavallista.

Tayssahkoauto

Citroén C-Zero on tavallisesta verkkovirrasta ladattava tdyssahkdauto, jonka sahkémoottori tuottaa
parhaimmillaan 47 kW:n (64 hv) tehon kierroslukualueella 3000-6000 rpm. Suurin vaantdmomentti
on keskikokoisen bensiinimoottorin luokkaa eli 180 Nm.

Moottori saa virtansa auton kaksoispohjarakenteeseen sijoitetuista 88 akusta, joiden yhteenlaskettu
jannite on 330 volttia. Lataus tyhjdstd tdyteen maksaa Suomessa energian hinta ja siirtomaksut huomi-
oiden noin 1,6 €.

Helppo ladata

Citroén C-Zeron lataaminen on helppoa: kotona ja tydpaikoilla auto voidaan ladata kaikista |6A su-
lakkeilla varustetuista tavallisista pistorasioista ja pysakointialueilla sijaitsevista lammitystolpista. Akkujen
lataaminen tdyteen tapahtuu noin seitsemdssd tunnissa. Taydelld latauksella Citroén C-Zero kulkee
noin 144 km.

Normaalin latauksen rinnalla autossa on valmius pikalatausjdrjestelmdlle, jonka avulla akut saadaan
ladattua 80 % varaustasoon puolessa tunnissa.

Citroén C-Zero on ympadristotietoisen yrityksen ja henkilon esimerkillinen valinta. Ulkomittoihin
(pituus 3,48 cm) ndhden pitkd 2,25 metrin akselivdli tarjoaa hyvat tilat neljélle henkildlle ja 166 litran
tavaratilan.

Vakiovarusteina mm.
* ohjaustehostin  lukkiintumattomat jarrut * ajovakauden- ja pidonhallinta ¢ sahk&toimiset ikkunat
* ilmastointi * alumiinivanteet « RDS-radio © taittuva takaistuin * kuljettajan istuimen sddto

Suorituskyky
* huippunopeus 130 km/h  0—100 km/h 15 sek. ¢ ohituskiihdytys 60-90 km/h 6 sek.



e

Peugeot

Leijonan asenteella ympariston
hyvaksi

Peugeot jo vuosien ajan toiminut vahvasti ympariston hyvaksi. Uusi tarked askel polttoaineen kulu-
tuksen vahentdmiseksi on dieselhybriditekniikka, jossa yhdistyvdt HDi-FAP-dieselmoottorin ja sahko-

moottorin parhaat puolet.

Ympdristdinnovaatioittensa ansiosta Peugeot sijoittuu kirkkaasti kérkijoukkoon taistelussa CO,-pdds-
t6jen pienentdmiseksi.Vuodesta 2001 Peugeot on myynyt Euroopassa yli miljoona autoa, joiden CO,-

pdastd on alle 120 g/km.

Peugeotia voidaan pitdd sdhkoautojen uranuurtajana. Peugeot valmisti sahkdautoja jo 1940-luvulla ja
toi sarjavalmisteisen 106-sdhkdauton markkinoille [990-luvun puolivalissa.Vuosina 1995-2003 valmis-
tettu Peugeot 106 Electric on edelleen maailman eniten myyty sahkdauto, kokonaistuotannon nous-
tua 10 000 autoon.




Peugeot iOn
Uuden sukupolven
tayssihkoauto

Peugeot nédyttdd jdlleen suuntaa sahkdautojen valmis-
tajana. Sdhkdautojen uusi sukupolvi alkoi vuoden 2010
lopulla Peugeot iOn'in saapuessa markkinoille.

Nollapdastéinen auto neljille

4-paikkainen Peugeot iOn on taajamaliikenteeseen mai-
niosti soveltuva auto — hiljainen, mukava ja helppokdyt-
toinen. Paikalta lahtien iOn saavuttaa 50 km/h nopeuden
5,9 sekunnissa.

Uuden sukupolven litium-ioni-akkujen varauskyky on
kolminkertainen painoon verrattuna ja kaksikertainen
tilavuuteen verrattuna. Akkujen lataaminen tayteen
220V verkkovirralla kestdd noin 6 tuntia. Pikalatauksella
akut saadaan puolessa tunnissa 80 %:n lataustilaan.

Toimintasdde tdyteen ladatuilla akuilla on noin 50 km.
Huippunopeutta takavetoiselta iOnilta 16ytyy parhaim-
millaan 130 km/h.

Vakiovarusteina mm.

* kevytmetallivanteet * ohjaustehostin ¢ sumuvalot

* kaukohallintainen keskuslukitus ¢ ajotietokone

* ilmastointi * radio/CD, MP3-valmius * USB + Blue-
tooth ¢ sdhkoisesti toimivat etu- ja takaovien ikkunat

* kuljettajan istuimen korkeussddtd e taittuva takaistuin

* ESP-ajovakaudenhallintajdrjestelma

Peugeot 3008 HYbrid4
Maailman ensimmainen
dieselhybridi

Peugeot tuo kesilld 201 | markkinoille maailman ensim-
maisen dieselhybridin, Suomeen 3008 HYbrid4 rantau-
tuu syksylld 201 1. Tahan asti markkinoille tulleet hybridi-
autot ovat olleet bensiinimoottorilla varustettuja.

Peugeot 3008 HYbrid4:ssd yhdistyy useita etuja: neli-
pyoraveto, kokonaisteho 200 hv, muhkea 500 Nm vdan-
tomomentti, toisen sukupolven Stop&Start-jarjestelma,
nollapddstd sahkémoottorilla ajettaessa, alhainen poltto-
nesteenkulutus 3,8 I/100 km ja CO_-pdastd 99 g/km.

Voimanldhteind ovat 163 hv ja 2,0 litrainen HDi 163
FAP -dieselmoottori ja 37 hv tehoinen sahkémoottori.
Dieselmoottori on yhdistetty etupyoravetoon, séhko-
moottori takapydravetoon.

Nelja vetotapaa

Diesel- ja sahkdmoottori voivat toimia joko samanai-
kaisesti tai kumpikin vuorollaan. Kuljettaja voi valita nelja
erilaista vetotapaa: sahkémoottorilla, nelivedolla ja auto-
tai sport-vetotavalla. Moottori on yhdistetty elektroni-

sesti ohjattuun 6-vaihteiseen robottivaihteistoon.

Diesel- ja sahkdmoottorin yhteistyolld padstddn noin

35 % pienempdin polttonesteenkulutukseen (yhdistetty
normikulutus) kuin vastaavalla suorituskyvylld pelkalld
dieselmoottorilla.
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Mercedes-Benz

Esikuvana myos ymparistoasioissa

Mercedeks-Benzin filosofia on aina ollut yksinkertainen: tarjota parasta inmisille, jotka odottavat
parasta — myds ympadristdasioissa. Mercedes-Benzilld on auton keksijand ja merkittdvimpien
turvallisuusinnovaatioiden kehittdjdnd erityinen vastuu, jonka se kantaa koko voimallaan.

Tahtimerkki on tehnyt 125 vuoden aikana yli 80 000 autoa koskevaa patenttihakemusta, joista vli
puolet on liittynyt "vihreddn" teknologiaan. Mercedes-Benz on ainoa automerkki maailmassa, joka on
saanut ISO-normin mukaisia ymparistdsertifikaatteja.

Mercedes-Benz

The best or nothing.

SLS AMG E-CELL B-SARJA F-CELL
525 hv, 880 Nm, 0—100 km/h 4,0 s, toimintasade n. 180 km |34 hy, toimintasidde n. 400 km

A-SARJA E-CELL smart fortwo electric drive
95 hy, 290 Nm, 0-60 km/h 5,5 s, toimintasade yli 200 km 40 hv, 120 Nm, 0-60 km/h 6,5 s, toimintasdde n. 135 km



E-Cell

F-Cell

NGT

Hybridi

BlueTec

BlueEFFICIENCY

Tayssahkoversio — ajamisen mukavuutta ilman fossiilisia polttonesteita
Polttoaineenkulutus 0 I/100 km, CO,-pédstot O g/km.

Kéayttovoima vedyn ja typen vilisen reaktion avulla
Pakoputkesta tulee vain vesindyrya.

Natural Gas Technology - kdyttévoimina maa/biokaasu tai bensiini
Laskee CO,-padstdja kaupunkilikenteessa jopa 15 %.

Bensiini- ja sahkomoottorin dlykas yhdistelma
Sddstdd kaupunkilikenteessd polttoainetta jopa 25 %.

Minimoi dieselmoottorin polttoaineenkulutusta ja hiilidioksidipdastoja
Laskee typen oksideja jopa 90 %.

Mercedeksen kehittima ymparistoystavillinen konsepti

Innovatiivisia teknisid ratkaisuja ja mallikohtaisia toimenpidepaketteja.
Esimerkiksi E 200 CDI BlueEFFICIENCY CO,-pddstét ovat vain 137 g/km.

S 400 HYBRID
275 hy, 385 Nm, 7,9 1/100 km, 186 g/km, 0—100 km/h 7,2 s

E 300 BlueTEC HYBRID
224 hy, 580 Nm, 4,1 /100 km, 109 g/km

Vision S 500 Plug-in HYBRID
3,2 1/100 km, 74 g/km, 0—100 km/h 5,5 s

ML 450 HYBRID
335hy, 517 Nm
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Mercedes-Benz
Hyotyajoneuvot

Myos pakettiautot tarvitsevat
esikuvia

Mercedes-Benz nadyttdd vihredd suuntaa myds pakettiautojen maailmassa. Mercedes-Benz on kehit-
tanyt useita BlueEfficiency-tekniikoita, joita hyddynnetddn aina kulloinkin auton mallista ja kdyttotar-

koituksesta riippuen.

Yhtend esimerkkind BlueEfficiency-ajattelusta mainittakoon ldhitulevaisuudessa saatavaksi tuleva
Vito E-Cell, joka on Mercedes-Benzin puhtaasti séhkokdyttdinen pakettiauto.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




Mercedes-Benz Vito E-Cell
Maailman ensimmainen sahkokayttoinen
tehdasvalmisteinen pakettiauto

E-Cell perustuu Viton normaalimalliin ollen ensimmainen pakettiauto, joka on téysin sdéhkodtoiminen
jo tehtaalta ldhtiessddn, silld sahkoversioiden valmistus on integroitu normaaliin tuotantoon. Malli on
tarkoitettu nimenomaan kaupunkiajoon.

Vito E-CELL tarjoaa tdysin CO,-padstotonta likkuvuutta kaupunkiympdristoon. Toimintasdde on 130
kilometrid, kantavuutta jopa 900 kiloa. Latausaika 220V: 6h (400V/16A). Kuten kaikissa Vitoissa, myds
E-Cellistd 16ytyy ESP-ajovakauden hallintajarjestelma, ABS-jarrut sekd turvatyynyt kuljettajalle ja mat-
kustajalle.

Vito E-Cellid valmistettiin testikdyttdon vuonna 2010 100 auton sarja sovituille asiakkaille. 201 | aika-
na tuotanto laajenee ja suunnitelmissa on jopa 2000 Vito E-Cellin valmistaminen.

Mercedes-Benz Sprinter NGT-maakaasu
Yksi moottori, kaksi toimintatapaa

Sprinter NGT:n (Natural Gas Technology/maakaasu) kaksipolttoainejdrjestelma yhdistdd ammatti-
maisesti luonnonsuojelun taloudellisuuteen ja kdytannollisyyteen.

Maakaasu vahentdd polttoainekustannuksia jopa 50 %:lla bensiiniin ja jopa 30 %:lla dieseliin verrattu-
na. Sprinter NGT:n voi vaihtaa maakaasukaytolta bensiinikdyttoiseksi vain yhdelld napin painalluksella.
Molempien polttoaineiden yhdistelmd mahdollistaa jopa 1070 kilometrin toimintasdteen.

Sprinter NGT on saatavana paketti-, kuorma- ja tila-autona sekd umpimallisena ettd alustana. Suurin
sallittu kokonaispaino on 3500-5000 kg. Kaasutankkien sijoittaminen lattian alle mahdollistaa kuor

matilan kdyttdmisen tdysin tavaran kuljetukseen.
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Raskaat ajoneuvot puhtaalla tiella

Mercedes-Benzin raskaiden ajoneuvojen tuotantoteknologia on yhtd ainutlaatuista kuin sen ajoneu-
vokonseptikin. Aivan kuten henkil- ja hydtyajoneuvojen puolella, myds Mercedeksen raskaille ajo-
neuvoille on luonteenomaista vakuuttavan vahva suorituskyky yhdistettynd alhaiseen polttonesteen
kulutukseen, pitkiin huoltovdleihin ja pitkddn kayttoikdan.

Mercedes-Benz Econic -maakaasuajoneuvo

Yli kymmenen vuoden aikana on valmistettu enemman kuin 8000 Econic-kuorma-autoa. Riippumat-
ta siitd, onko Econic-erikoisajoneuvossa jatepakkari, kuormausnosturi tai vaihtolavalaitteet, voit olla
varma siitd, ettd se on taloudellinen ajoneuvo. Econicin poikkeuksellinen tehokkuus ja ergonomia
tekevdt siitd houkuttelevan vaihtoehdon monille eri aloille: kunnallislikenteessd, jatteen kerdilyssa tai
lahijakelussa.

Fuso Canter E-CELL ja Canter Eco Hybrid

Kaikissa Canter-malleissa on taloudellinen, puhdas ja ymparistdystavallinen teknologia. Sahkokayttoi-
nen Canter E-CELL sijoittuu 3,5 tonnin painoluokkaan tarjoten 120 km toimintasateen. Tuotannon
aloittamisesta ei ole vield pditostd. Canter ECO Hybridin dieselmoottorilla sddstetddn polttoainetta

jopa 15 % perinteiseen kuorma-autoon verrattuna. Tuotanto alkaa aikaisintaan vuonna 2012.

Econic NGT Atego BlueTec Hybrid
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Fuso Canter E-CELL Fuso Canter Eco-Hybrid



Citaro CNG

Atego BlueTec Hybrid

Mercedeksen Atego BlueTec Hybrid on ensimmdinen ja toistaiseksi ainoa sekd tuotannossa ettd
myynnissd oleva sarjavalmisteinen Hybrid-kuorma-auto Euroopassa. Mallin polttoaineen kulutusta on
onnistuttu hybriditeknologialla pudottamaan jopa |5 prosenttia.

Mercedes-Benz Citaro -linja-autot
Mercedes-Benz Citaro -linja-autot pohjautuvat kehittyneeseen ajoneuvokonseptiin, jonka kaytdnndn
toimivuutta todistavat yli 20 000 Euroopan kaupunkiliikenteessa toimivaa linja-autoa.

Citaro CNG (Maakaasu)

Biokaasu- tai maakaasumoottori normaalilla voimansiirrolla ja automaattivaihteistolla on jo tdndan
olemassa oleva ratkaisu. Hiukkaspadstot saadaan tdlld tekniikalla 1ahes nollaan. Citaro CNG on ollut
saatavilla jo vuodesta 1995.

Citaro G BlueTec (Dieselhybridi)

Citaro G BlueTecissd on sahkdinen voimansiirto ja diesel-sdhkdgeneraattori-akusto-sahkdmoottorit
vetopyorien navoissa. Jarrutusenergian talteen ottaminen on lahitulevaisuuden ratkaisu pdistojen
merkittdvadn alentamiseen. Citaro G BlueTec tulee olemaan saatavilla 201 1/2012.

Citaro FuelCell-Hybrid (Polttokennohybridi)
Citaro FuelCell-Hybrid toimii sdhkdiselld voimansiirrolla, polttokenno-akusto-napamoottorilla. Lisaksi
jarrutusenergia otetaan hybrideissd talteen. Citaro FuelCell-Hybrid on tulevaisuuden paikallisliiken-

teessd tdysin pddstéton ratkaisu. Citaro FuelCell-Hybridin sarjatuotannosta ei ole vield péddtetty. Kokei-
lu alkaa 201 1.

Citaro G BlueTec Hybrid



Nautitaan matkasta,

ympadristoa kunnioittaen.
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