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Huomautus:

Tahéan esitteeseen on koottu paallys-, lisa- ja muutosrakenteiden yleisimmat puutteet. Tama ei
kuitenkaan ole taydellinen kuvaus kaikista mahdollisista puutteista tai virheistéa.

Mercedes-Benz-kuorma-autojen tdissé on aina otettava huomioon kutakin autoa koskevat,
voimassa olevat rakennemuutos- ja paallysrakenneohjeet. Niiden liséksi tulee ottaa huomioon
komponenttivalmistajien asennus- ja kdyttoohjeet. Jos komponentin toimittajan antama asen-
nusohje poikkeaa rakennemuutos- ja paallysrakenneohjeista, timén ohjeet ovat maaraavat.

Seuraaviin kuvauksiin on koottu l&hinna yleisia ja Euroopan-laajuisesti voimassa olevia ohjei-
ta. Lisdksi tarvittaessa tdytyy ottaa huomioon kohdemaan omat vaatimukset.

Y leisesti suositellaan toteuttamaan sellaiset toimet, jotka Mercedes-Benz-autoissa ovat vakio-
varuste (esimerkiksi kipin merkkivalo), vaikka maakohtaiset lait eivat néita edellyttaisikaan.

Koska pééllysrakentajia on paljon ja paéllysrakennemalleja runsaasti, Daimler AG ei pysty
ennalta ottamaan huomioon mita vaikutuksia esimerkiksi auton ajo-ominaisuuksiin, ajovakau-
teen, painonjakaumaan, painopisteeseen ja kasiteltdvyyteen on kaikilla mahdollisilla muutok-
silla, jotka aiheutuvat auton paallys-, lisé- tai muutosrakentamisesta. Siksi Daimler AG ei
my0Osk&an ota vastuuta onnettomuuksista tai loukkaantumisista, jotka ovat seurauksena téllais-
ten muutosten tekemisestd Daimler AG:n valmistamaan autoon, kun muutokset vaikuttavat
Kielteisesti koko autoon.

Daimler AG vastaa valmistajana ainoastaan suunnittelemastaan ja valmistamastaan auton
osasta.

Paallysrakentaja on itse koko auton valmistajana velvoitettu varmistamaan, etteivat paallysra-
kentajan tekemat paallys-, lisa- ja muutosrakenteet sellaisenaan ole virheellisia ja etteivat ne
voi aiheuttaa vikoja tai vaaroja koko autossa. Jos taté velvoitetta ei taytetd, kyseessa on paal-
lysrakentajan tuotevastuutapaus.

Y hteyshenkil6t:

Daimler AG, TE/QM Daimler AG, TE/QM

Gerhard Sauer Frank-Stefan Meissner

HPC C75, 70744 Worth HPC C75, 70744 Worth
gerhard.sauer@daimler.com frank-stefan.meissner@daimler.com
Puh.: +49 72 71 71 5400 Puh.: +49 72 71 71 6156



Seuraavia paineilmaputkia on kaytettava:

Muoviputket polyamidia PA 11 PHLY tai PA 12 PHLY (DIN 74324 mukaan).

Lyhenne PA 11 tai 12 PHLY (DIN 74234 mukaan)

74234 = Normin numero

H = Lampovanhentumisstabiloitu

PA = Polyamidi 11 tai 12

L = Valostabiloitu

P = Sisaltda pehmitetta

Y = Korkeampiin paineisiin

Seuraavien olosuhteiden tulee tayttya:

» Putken jatkaminen putken kaaren kohdalta on kielletty.

» Kyseinen liitoskohta ei saa olla ulkoa nakyvélla alueella.

» Jos uusissa autoissa paallysrakenteen asennuksen myoté putkia vaurioituu tai taittuu, ne on
aina vaihdettava.

» Jos putkisarjassa jatketaan useampia putkia, katkaisukohdat on sijoitettava toisiinsa ndhden
eri kohtiin.

» Putkia, joiden kokonaispituus on alle 10 metri&, saa jatkaa kahdesta kohtaa. Vélikappaletta
saa siis kayttaa.

» Putkia, joiden kokonaispituus on yli 10 metrig, saa jatkaa vain yhdesta kohtaa. Valikappalet-
ta ei siis saa kayttaa.

» Jalkikéteen tehtdva muutos tai korjaus, jossa kaytetdan muita liitoksia/soviteosia, on ylla
mainitun jatkamisen jalkeen kielletty. Putki on siis vaihdettava uuteen jatkokohdasta alkaen.
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Hyvéksytyt jarjestelmat ovat jarjestelmid, joissa kéytetaédn pistoliittimid. Nama jarjestelmét on tes-
tattu kuorma-autojemme kayttdolosuhteita varten, ja niiden laatu ja kayttdika vastaavat vaatimuk-
sia.

Huomio:
Hyvéaksymattdmien liittimien kayttd hyvaksytaan vain erikseen varmistetuissa sivukulutinpiireissa
nelipiirisuojaventtiilin liitdnnéssa 24.

Putken kiinnittdminen liitinprofiiliin

Jotta valtat vauriot putkea liittimeen tyontaessasi, kayta sopivia tytkaluja.
Vossilla on tarjolla useita soveltuvia asennustytkaluja. Seuraavissa kuvissa on niista esimerkkeja.

o ! o
‘ |
e e — . 2mim far
B | w2
Q=T o i Il"' 'lT Massing Stacker i
"i;il ca, &mm fur =N
Kunstof Stecker

Liitin lyédaan muovivasaralla putken paahan.
Kahden putken yhteen liittdmisessé kéytetdan kaksia pihteja.

Paikalleenlyontituurna jossa asennusura
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ellmaputkien jatkaminen A

VOSSin asennuspihteja kaytettaessé tarvitaan vain yhdet pihdit kahden putken liittdmiseen.

Puristuspihdit 5994521100 ja kiinnitysleuat 5994506500

Lisatietoja Internetissa osoitteessa http://www.voss.de/de_en/php/automotive/products/product-
groups/quick-connect_232.php
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Johtojen, putkien ja letkujen vetdmisestd annetut ohjeet koskevat yhtd lailla sihkojohtoja, paineil-

maputkia sekd polttonesteputkia ja letkuja. Kun seuraavassa puhutaan yksinkertaisuuden vuoksi

pelkdstddn putkista, tarkoitetaan nditd kaikkia.

Mercedes-Benzin alustoissa putket vedetién aina rungon pitkittdispalkin sisilld, sen alaosassa.
Kiinnitys tehddén putki-, johto- ja letkusiteilld. Véliholkki pitdd huolen siitd, ettd putket eivét kos-

keta pitkittdispalkkiin. Kannattimien vélinen etéisyys saa olla korkeintaan 500 mm.
Jos kiinnitys tehdddn muille alueille, yleensa kdytetddn erikoismuotoiltuja kannattimia, joissa on

lovet putkisiteitd varten.

Silmdmadriisessa tarkastuksessa kdydaan ldpi seuraavat:

Oikea sijainti
Kiinnitys
Hankaumakohdat
Kunto

Tiiviys

Lampoldhteiden alueella on nou-
datettava seuraavia vdhim-
méiisetdisyyksid

suojaamattoman pakokaasulaitteiston yhteydessi
suojaamattoman ddnenvaimentimen alueella
suojaamattoman pakoputkenpdin alueella
peltisen suojuksen ldhelld

peltisen suojuksen ldhelld, jossa on liséksi eriste
ddnenvaimentimen ldhelld, jossa on lisdksi suoja-
kuori

200 mm
170 mm
100 mm
80 mm
40 mm
40 mm

Lisaksi on noudatettava seuraavia kriteereita:

- Putket eivit saa koskettaa kompressorin putkeen (metalliputki) eikd niitd saa kiinnittéa siihen.

- Jos putket ristedvét toisensa, risteimiskohtaan on sijoitettava putkiside (seuraavassa kaytetdin
nimitystd "putkiside", vaikka joskus télld tarkoitetaan my06s johtosidettd tai letkusidettd).

- Putket, jotka kulkevat samansuuntaisesti kulmaliittimien ohi, taytyy kiinnittdd kulmaliittimiin.

- Putkiin, jotka koskettavat ruuvien tai niittien kantoja tai sidelevyji, on laitettava kosketuskoh-

dan eteen tai sen jdlkeen viliholkki.

- Alustasta moottoriin / vaihteistoon kulkevat putket on vedettdva jannityksettomasti ja siten, ettd
ne pystyvét vastaanottamaan syntyvit liikkeet.

- Putkia ei saa kiinnittdd pneumatiikka-, kalvo- tai jousikammiosylintereihin eivitké putket saa

edes koskea néaihin.

- Putket, jotka on vedetty toisiinsa nihden liikkuvien osien pintaan, tiytyy kiinnittda jannitykset-
tOmasti ja siten, ettd vapaata tilaa jai riittdvisti.

- Rungon pitkittdis- ja poikittaispalkkien ldpivienneissd on kaytettdvé sopivia kumisuojuksia.

- Putkia ei saa vetdd suoraan terdvien reunojen yli.

Putkien vienti moottorissa:

- Ruiskutusputket eivit saa koskettaa toisiaan eivitki osua rakenneosiin.

Daimler AG
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Silmamaaraisessa tarkastuksessa tarkastetaan putkien oikea vienti, kiinnitys, hankaumakoh-

dat, kunto ja tiiviys.

Esimerkkeji: védrin / oikein

Vaarin: Perdvaunujarrujen ohjausventtiilille
menevit jarruputket vedetty huonosti, putkisiteet
puuttuvat

Oikein: Jarruputkien hankautuminen on estet-
ty putkisitein

Vaarin: Nelipiirisuojaventtiilille meneva jarruput-
ki on taittunut, putki liian pitka

Oikein: PA-jarruputket eivét ole taittuneet

Daimler AG

Paillysrakentajien laadunvalvonta




, letkujen ja joh-

Silmamaaraisessa tarkastuksessa tarkastetaan putkien oikea vienti, kiinnitys, hankaumakoh-
dat, kunto ja tiiviys.

Esimerkkeji: védrin / oikein

Vaarin: Jarruputki hankaa paineensditimeen Oikein: Jarruputket on kiinnitetty putkisitein,
jolloin ne eivit kosketa paineensdidtimen jousi-
koteloon, tai vapaa tila muihin rakenneosiin on
riittdvd

Vaarin: Viirin asennettu! Putkisidetti ei saa Oikein: Sallittu asennuspaikka liitinprofiilin
asentaa liitinprofiilin p4an alueelle. PA-putki | pdilld on 10 mm ennen liitinprofiilin paétd (kuva

saattaa vaurioitua putkisiteen kiinnittdmisen 1) tai kuten kuvassa 2, jossa putkisiteen etdisyys
seurauksena! vastinolakkeesta > 40 mm
Daimler AG 9
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Silmamaaraisessa tarkastuksessa tarkastetaan putkien oikea vienti, kiinnitys, hankaumakoh-

dat, kunto ja tiiviys.

Esimerkkeji: védrin / oikein

Vaarin: Viliholkin kosketus poikkipalkkiin ei
ole taattu, putkisiteen pitovoima ei ole riittava.
Kiinnitys osittain 16ysélla

Oikein: Viliholkin kosketuspinta on samassa
tasossa poikkipalkin kanssa!
Putki ja kiinnitys tiukka

Vaarin: PA-putki hankautuu.
Putkea ei saa vieda terdvien reunojen yli!

Oikein: Varmista putken oikea vienti.
Oikea kiinnitys ei aiheuta hankautumista

Daimler AG
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letkujen ja joh-

Silmamaaraisessa tarkastuksessa tarkastetaan putkien oikea vienti, kiinnitys, hankaumakoh-
dat, kunto ja tiiviys.

Esimerkkeji: védrin / oikein

Vaarin: PA-putki ei saa hangata putkisiteen Oikein: PA-putki pitdé vetda riittdvin kauas
lukkoon

| -

Vaarin: Paineilmasdilioon menevit jarruputket | Oikein: Ristedmiskohta kiinnitetty putkisiteelld
ristedvit toisensa.
- Hankaus, kosketus

Daimler AG
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letkujen ja joh-

Silmamaaraisessa tarkastuksessa tarkastetaan putkien oikea vienti, kiinnitys, hankaumakoh-
dat, kunto ja tiiviys.

Esimerkkeji: védrin / oikein

Vaarin: Putkisidettd ei ole asennettu. Oikein: Putkiside asennettu oikeaan kohtaan
Putkinipun oikea sijainti ei ole taattu.

Vaarin: Siilioon meneva PA-putki on liian Oikein: Putkenviennin sdde ja putken pituus
pitka. ovat oikeat

Putkenviennin sédde on liian suuri, putki hankaa
terdvéin reunaan.

Daimler AG
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Silmamaaraisessa tarkastuksessa tarkastetaan putkien oikea vienti, kiinnitys, hankaumakoh-

dat, kunto ja tiiviys.

Esimerkkeji: védrin / oikein

Vaarin: Siilioon menevéd PA-putki on liian
lyhyt.

Putkenviennin sdde on liian pieni, putki on tait-
tunut.

Oikein: Putkenviennin sdde ja putken pituus
ovat oikeat, putki ei taittunut

Vaarin: Viirin asennettu. Putkisidettd ei saa
asentaa liitinprofiilin p&an alueelle. PA-putki
saattaa vaurioitua putkisiteen kiinnittdmisen
seurauksena.

Oikein: Sallittu asennuspaikka liitinprofiilin
paélld on 10 mm ennen liitinprofiilin paaté (ku-
va 1) tai kuten kuvassa 2, jossa putkisiteen etéi-
syys vastinolakkeesta > 40 mm

Daimler AG
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Silmamaaraisessa tarkastuksessa tarkastetaan putkien oikea vienti, kiinnitys, hankaumakoh-

dat, kunto ja tiiviys.

Esimerkkeji: védrin / oikein

Vaarin: Putki vedetty lisdksi putkisiteen alta,
liian suuri jannitys = Putki taittunut

Oikein: Putken oikea vienti ja kiinnitysohjeiden
noudattaminen varmistaa oikean toiminnan

Vaarin: Johdot ja putket eivit saa kulkea ruu-
vien tai terdvien reunojen yli

Oikein: Johdot ja putket on vedetty oikein, han-
kauskohtia tai kosketuskohtia ruuveihin tai tera-
viin reunoihin ei ole

Daimler AG
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C

Silmamaaraisessa tarkastuksessa tarkastetaan putkien oikea vienti, kiinnitys, hankaumakoh-
dat, kunto ja tiiviys.

Esimerkkeji: védrin / oikein

Vaarin: Akun johto vedetty huonosti, johto kos- | Oikein: Akun johto on vedetty oikealle etdi-
kettaa akkutelineen terdvéd reunaa syydelle (johto saa kulkea akun pdilld)

Vaarin: Sihkojohdot on vedetty huonosti. Joh- | Oikein: Johdot ja pistokkeet on vedetty jénni-
topistokkeessa ja johdoissa ei ole vetokevennysti | tyksettomaisti

Daimler AG
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Silmamaaraisessa tarkastuksessa tarkastetaan putkien oikea vienti, kiinnitys, hankaumakoh-
dat, kunto ja tiiviys.

Esimerkkeja: véérin / oikein

Vé&arin: Putki hankautuu / koskettaa ruuvin Oikein: Putki vedetty tarpeeksi kauas
kierteeseen

LA

- d
=

| Vadrin: Putkiside 16ysalla! | Oikein: Putkiside kirell!

Daimler AG
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Maalaus D

Mercedes-Benz-hyodtyajoneuvojen maalaustdiden véripoikkeamien valttdmiseksi Mercedes-Benz
suosittelee kayttdmaan vain maaleja, joilla on MB-vérisdvynumerot. Jos kdytetddn RAL-varikartas-
ton maaleja, varipoikkeamat ovat mahdollisia.

Maalauksen kuivatuslampdtila uunissa ei saa olla yli 80 °C.

Niiden komponenttien, osien ja paallysrakenteiden pinnan laadun, jotka paallysrakentaja
asentaa autoon, taytyy vastata autoon muutoin patevia kriteereita.

Maalauksen arviointia varten on kehitetty seuraavat laatuvyohykkeet:

Paallysrakenteen normaalilla katsekorkeudella sijaitsevat pinnat on méaritelty laatuvyohykkeeksi

numero 3.
Paallysrakenteen alaosat, etenkin Kipissé, kuuluvat laatuvydhykkeeseen numero 4. Tatd numerointia

on syyta kayttaa kaikissa paallysrakennelajeissa.

Daimler AG
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Maalaus D

Oven ulkopuoli alaosa oikea/vasen.

Sivuseinan alaosa oikea/vasen

Liittyva osat: Luukut tydkalulaatikko oikea/vasen
Suojukset tydkalulaatikko oikea/vasen
Suojukset takana oikea/vasen

Vybhyke 2

Oven ulkopuoli ylaosa oikea/vasen

Sivuseinan yldosa oikeal/vasen

Katto sivuosa oikea/vasen, katto etuosa

Oven sisapuoli oikea/vasen

Oviaukko ja kynnyskotelo oikea/vasen

Liittyva osat: Lasinpyyhkimien suojus, keulasuojus
Kulmakappale oikea/vasen
Kulmakappaleiden suojukset oikea/vasen

Oviaukko saranoiden vélissa oikea/vasen

Oven sisapuoli saranoiden valissa oikea/vasen

Takaseinan ulkopuoli ja poikkipalkki, katon takaosa, keula keulasuojuksen takana
Paallysrakenteen nakyvat pinnat oikea/vasen ja takasivu

Rungon ulko-osat

Vyohyke 4

Katon ylapinta, alustan ja paallysrakenteen alaosa, etenkin kipissa,
paallysrakenteen ylapinta, ohjaamon pohja

Daimler AG
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Laatuvydhykkeet ja vikakuvaukset

Vika Laatuvyohyke 2 Laatuvydhyke 3 Laatuvyohyke 4
Poly-/ likasul- Sallittu: Pienet, yksittaiset likasul- | Sallittu: Yksittaiset likasulkeumat, ] Sallittu: Likasulkeumat, jos ne | Ei sallittu:
keumat keumat, jos ne eivét hairitse nor- jos ne eivat hairitse normaalilla eivat hairitse normaalilla katse- | Likasulkeumien kasaumat
maalilla katsekorkeudella katsekorkeudella korkeudella Ei sallittu:
Ei sallittu: Koristealueella koris- | Ei sallittu: Koristealueella koris- | Ei sallittu:Likasulkeumat, joissa | PVC-jaénteet
teessa, jos ne nakyvat teippauksen | teessa, jos ne ne nakyvat teippauk- | véripoikkeama
lapi, likasulkeumat joissa vari- sen lapi
poikkeama Ei sallittu: Likasulkeumat, joissa
véripoikkeama
Ohut maali Ei sallittu! Ei sallittu! Ei sallittu! Ei sallittu!
(pohjamaali néky-
Vissd)
Valumat Ei sallittu! Ei sallittu! Sallittu: Yksittaisi& valumia per | Sallittu:VValumat, joissa maalin
(kataforeettinen alue pieniné alkuina. pinta on suljettu.
upotusmaalaus, Ei sallittu: Ei sallittu: Huokoiset valumat,
pohjamaali, Pisaroiden muodostus, aaltomai- | Kasauma vekeiksi
pintamaali ) nen pinta tai huokoiset valumat.
Kulku / rakenne Ei sallittu: Ei sallittu: Ei sallittu: Sallittu!
(karkea/appel- Erot liittyviin rakenneosiin ja Erot liittyviin rakenneosiin ja Mattapintaiset kohdat
siininkuoripinta) osittaiset erot pinnoissa. osittaiset erot pinnoissa.
Virhekohdat / Ei sallittu! Ei sallittu! Ei sallittu! Ei sallittu!
vauriot .
Varisavypoik- Ei sallittu! Ei sallittu! Ei sallittu! Ei sallittu!
keamat /
kiiltopoikkeamat
Hiontaurat Ei sallittu! Ei sallittu! Sallittu: Hienoiset levottomat Ei sallittu:
kohdat Mattapintaiset kohdat
Ei sallittu: Uurteet ja mattapin-
taiset kohdat
Pilvimaisyys Ei sallittu! Ei sallittu! Ei sallittu! Sallittu!
(metallinen)
Kraaterit Sallittu: Sallittu: Sallittu: Sallittu: Kraaterit, jos pinta-

Yksittaiset matalat kraaterit, jos ne
eivat héiritse normaalilla katsekor-

keudella.
Ei sallittu:
L&pi murtunut pintamaalikerros

Yksittéiset kraaterit, jos ne eivat
hairitse normaalilla katsekorkeu-
della.

Ei sallittu:

Lapi murtunut pintamaalikerros

Yksittaiset kraaterit, jos ne eivat
héiritse normaalilla katsekor-
keudella.

Ei sallittu:

L&pi murtunut pintamaalikerros

maalikerros ei ole lapimurtunut
(pohjamaali nékyvissé)
Ei sallittu:

Kraatereiden kasaumat

Puhjenneet kuplat

Ei sallittu:Kasaumat

Ei sallittu: Kasaumat

Ei sallittu: Mattapintaiset
kohdat

Ei sallittu: Mattapintaiset
kohdat

Irtoaminen / pysy- | Ei sallittu! Ei sallittu! Ei sallittu! Ei sallittu!
misvika
Jélkimaalaus Ei sallittu: Ei sallittu: Ei sallittu: Ei sallittu:

Jalkimaalausjaljet ja maalisumu

Jalkimaalausjéljet ja maalisumu

Jalkimaalausjaljet ja maalisumu

Jalkimaalausjaljet ja maalisumu

Kiillotuskohdat

Ei sallittu:Varisdvypoikkeamat:

Ei sallittu:Varisdvypoikkeamat:

Ei sallittu:Varisdvypoikkeamat:

Sallittu!

Maalaussumu
sekoittunut toiseen
varisdvyyn

Ei sallittu!

Ei sallittu!

Ei sallittu!

Ei sallittu:
Huomiota herattéva varikont-
rasti

PVC-tiivistys ja
saumat

Ei sallittu:
Virhekohdat, pisarat, jaén-
teet, kuplat, vauriot

Ei sallittu:
Virhekohdat, pisarat, jaén-
teet, kuplat, vauriot

Ei sallittu:
Virhekohdat, pisarat, jaén-
teet, kuplat, vauriot

Ei sallittu:
Virhekohdat, kuplat, vauriot

Peltivauriot Ei sallittu! Ei sallittu! Ei sallittu! Ei sallittu!
Liiman ulostulo Ei sallittu! Sallittu: Sallittu:
(oven saumasta) Valumat pellin vahvuisina, pituus | Valumat pellin vahvuisina,
max.1 cm pituus max.1 cm
Ei sallittu:Pisarat Ei sallittu:Pisarat
Kuplat  (saumois- | Ei sallittu!: Ei sallittu! Sallittu: Jos pohjamaali ei Sallittu: Jos pohjamaali ei
sa/taitteissa) nakyvissa nakyvissa
limajaljet / kuplat/ | Ei sallittu!: Ei sallittu! Ei sallittu: Kuplat / kraaterit Ei sallittu: Kuplat (pohjamaali

kraaterit muovi-
0sissa

(pohjamaali nakyvissa)
Ei sallittu: Kasaumat

nakyvissd)
Ei sallittu: Kasaumat

Daimler AG
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Koristeteippaukset:

Kun auton pintaan liimataan teippauksia, seuraavat laatukriteerit ovat oleellisia:

Vika

Teippaus

Pély-/likasulkeumat

Sallittu: Pienet yksittdiset likasulkeumat,

jos ne eivat hairitse normaalilla katsekorkeudella.

Ei sallittu: Koristeosien Koristealueella,

jos ne ndkyvat kalvon 18pi Likasulkeumat joissa vérisdvypoikkeama

Virhekohdat / vauriot Ei sallittu!
Hiontaurat Ei sallittu!
Kraaterit Sallittu:

Yksittaiset matalat kraaterit, jos ne normaalilta
katsekorkeudelta eivét héiritse.

Ei sallittu:

Lépi murtunut pintamaalikerros

Irtoaminen / pysymisvika

Ei sallittu!

Jélkimaalaus

Ei sallittu:
Jalkimaalausjéljet ja maalisumu

Kiillotuskohdat

Ei sallittu:Varisdvypoikkeamat:

Maalaussumu sekoittunut toiseen
varisavyyn

Ei sallittu!:

PVC-tiivistys ja saumat

Ei sallittu:Virhekohdat, pisarat, jaan-
teet, kuplat, vauriot

Peltivauriot Ei sallittu!
Liiman ulosutlo (oven saumasta) Ei sallittu!
Kuplat Ei sallittu!
limajaljet / kuplat / kraaterit Ei sallittu!

muoviosissa

Daimler AG
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WSE o

Mercedes-Benz-autojen parissa tyoskenneltiessa on aina varmistettava riittava korroosio-
suojaus:

Tehtaalla autoon on tehty korroosiosuojaukseksi kataforettinen upotusmaalaus, minké liséksi autos-
sa on pintamaali.

Jos tehtaan kataforeettisen upotusmaalauksen pinta, esimerkiksi hitsaus-, hionta- tai poraustoissa,
korroosiosuojaus taytyy saattaa entiselle tasolle reaktiivisen primerin avulla.

Jos pintamaali vaurioituu, vaikkapa osien liikuttua paikaltaan, pintamaali on uusittava.

Myaos pééllysrakentajan asentamien komponenttien ja osien kohdalla korroosiosuojauksen on vas-
tattava aina senhetkista tekniikan tasoa.

Ohjaamoon kohdistuvissa t0issa kotelot on vahattava vahasuojausaineella. Lisarakenteiden ja paal-
lysrakenteiden osalta kotelot on suojattava korroosiolta sopivin toimenpitein.

Alustan ylim&arainen korroosiosuojaus:

Autoihin, jotka altistuvat korroosiota edistaville aineille, esimerkiksi talvikunnossapito- ja kunnal-

listekniikka-autot, on kehitetty erityinen korroosiosuojaus, joka laitetaan koko autoon jalkeenpdin.
Tamaé korroosiosuojaus on kuvattu paallysrakennevalmistajan tiedoissa numero 12/2007.

Osat on vain pohjamaalattu Tehtaan kataforeettinen ohutkerros-upotus-
maalaus ei riitd korroosiosuojaksi, tarvitaan
pintamaali

Daimler AG
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Ennen auton luovuttamista asiakkaalle muutos- tai paallysrakentajan on otettava huomioon
seuraavat asiat:

e Kuormituksen mukaan saatyvien jarrujen (ALB) s&éato.

e Akkujen kunto ja varaustila tarkastettava seké tarvittaessa huollettava akut valmistajan oh-
jeiden mukaan.

e Auton valojen suuntaus on tarkastettava tai tamé ty0 on teetettdvd ammattitaitoisessa eri-
koiskorjaamossa.

e Pyo6ramutterit on Kiristettdvé ohjeiden mukaiseen kiristystiukkuuteen.

e Muutos- tai paéllysrakentajan on liitettava lisa-, paallys-, sisa- tai muutosrakenteiden toteut-
tamisen yhteydessa asennettujen laitteiden huolto- ja kéyttéohjeet auton muuhun kirjalli-
suuteen. Ohjeiden on oltava auton k&yttémaan kielisia.

e Mercedes-Benz suosittaa, ettd rakennemuutoksen tai paallysrakenteen vaatimat huoltoty6t
sovitetaan yhteen kyseisen auton Mercedes-Benz-huoltojérjestelmén kanssa. Tdma koskee
seka huoltojen tyyppié ja laajuutta ettd myos niiden perustana olevia huoltovélejé tai ajo-
suoritteita.

e On tarkastettava, ettd auto on moitteettomassa kunnossa. Vauriot on korjattava.

e Pydrien rengaspaineet ja renkaiden mahdolliset vauriot on tarkastettava ennen auton luovut-
tamista asiakkaalle. Vaurioituneet renkaat on vaihdettava.

Ennen auton tarkastusta se tulee puhdistaa liasta, hiontapdlysté ja lastuista.

Etenkin porauslastut ja hiontapdly voivat aiheuttaa korroosiota hyvinkin lyhyessé ajassa.

Samoin kuin maalaustdiden yhteydessa auto tulee suojata myds hionta- ja poraustdissa hiontapolyl-
té ja lastuilta.
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Hiontapdlya/porauslastuja johtosarjassa

Korroosiota kuljetuskorin pohjarunkoprofiilissa

T ge—

Hiontapdlyn aiheuttamaa korroosiota asennuslevylla

HiontapOlyjaanteita ilmansuodattimessa

Daimler AG
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Pulttiliitokset @G

Mercedes-Benz-hyo6tyajoneuvojen alustojen ruuviliitoksia ei tarvitse littedkantaisten ruuvien kayton
ansiosta huoltaa. Ruuvien kiristdminen huoltojen yhteydessé ei ole tarpeen. Valmistaja edellyttaa,
ettd Mercedes-Benz-autoihin tehtdvien rakennemuutosten ruuviliitokset tayttavat samat vaatimuk-
set. Jos komponentin, esimerkiksi lastausnosturi, vintturi tai puoliperdvaunun vetopoyta, valmistaja
antaa edellisista poikkeavia huolto-ohjeita, ndmé otetaan huomioon.

Mercedes-Benzin lisérakenteiden (esimerkiksi polttonestesailio, pakoputkisto, laitekannattimet,
paatypoikkipalkki jne.) kiinnittdmiseen Mercedes-Benz-alustaan on kéytettava yksinomaan litted-
kantaisia ruuveja ja muttereita normien MBN 10105 ja MBN 13023 mukaan, lujuusluokka 10.9
(ruuvi) tai 10 (mutteri), tyyppié tayskierrevarsi, jossa kierteen nousu on 1,5 mm ja pinnoitus DBL
9440.40 mukainen.

Erilaiset geometriset mutterin mallit Tassé kohtaa taytyy kayttaa litteakantaisia
ovat mahdollisia ruuveja MBN:n mukaan

Paallysrakenteen varsinaiseen kiinnittamiseen (ts. paéllysrakentajan osien kiinnityspisteet auton
runkoon ilman ettd samalla kiinnitetddn Mercedes-Benz-autonosa, esimerkiksi poikkipalkki), voi-
daan kayttaa edellda mainittujen littedkantaisten ruuvien ohella myds seuraavat kriteerit tayttavia
ruuveja ja muttereita: laipallinen, kierteen nousu 1,5 mm, lujuus 10.9 (ruuvi) tai 10 (mutteri), me-
kaaninen irtikiertymisvarmistus, kokometallinen mutteri, tdyskierrevarsi, korroosiosuojaus metalli-
pigmenttipinnoituksella VDA 235-102.40 mukaan (esimerkiksi Dacromet) tai pintamaalilla. Koska
kannan alapuolisella hammastuksella varustettujen ruuvien kéytdssa on vaara, etta kiinnitettyjen
osien korroosiosuojaus vahingoittuu, myos talloin on kdytettavé pintamaalausta. Nama kriteerit
tayttavat ruuvit sisaltyvat normeihin DIN EN 1665 ja ISO 4162. Vastaavat mutterit siséltyvét esi-
merkiksi normiin 1SO 7044.
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Pulttiliitokset @G

Kannatintukikiinnityksissé pystyruuvina voi kéyttda myos aluslevyllista kuusiokantaruuvia, jonka
lujuusluokka on 10.9. Téall6in tarvitaan itselukittuva kokometallimutteri, jonka lujuusluokka on 10.
Ruuvien ja muttereiden k&ytto, joiden kannan alapinnassa on hammastus, ei ole sallittua.
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Sailion kiinnityksessa runkoon on otettava huomioon seuraava:

¢ Kiinnityselementtien lukumé&éra ja lujuus taytyy sopeuttaa séilion kokoon ja painoon (kuva
1). Autossa saa kayttaa vain alkuperéisia MB-sdiliokiinnityselementtejd, jotka sailiovalmis-
taja on toimittanut kyseisen sdilickoon mukaan. Tarvittaessa lujuus on osoitettava toteen
laskelmin.

e Kiinnityselementit on kiinnitettdva olemassa olevan rungon reikékuvan sekd normin kappa-
leen 2.1 mukaisesti.

¢ Kiinnityselementit on sijoitettava mahdollisimman l&hella poikkipalkkeja. Ruuvikiinnitys on
tehtdva pitkittaispalkin pystyosan ylempéén ja alempaan reikékuvariviin.

e Jos séiligita asennetaan rungon levenemiskohtaan, tarvitaan erityiset kiinnityselementit. On
varmistettava, ettd vinous tasataan ja etta sailid isolta alalta vastaa kiinnityselementteihin
(kuva 2).

e Polttonestesailion kiinnityselementtien taytyy kulkea samansuuntaisesti ja pystysuunnassa.
e Séilion ja kiinnityselementtien tai kiinnityspantojen valiin taytyy laittaa kumiset alustat.

e Kiinnityspantojen ja kumialustojen tulee noudattaa tankin muotoa. Kumialustojen on myos
istuttava hyvin kiinnityselementteihin ja nauhoihin.

e Séilididen kiinnityspanojen oikean kiinnityskohdan merkiksi séilidissa on vekit (kuva 3).
Yleensd molemmat kiinnityspannat tulee sijoittaa vekkien péalle (kuva 4), koska séilion lu-
juus on vekkien kohdilla suurimmillaan. T&sté poiketen sallitaan kiinnityspannan siirto esi-
merkiksi puutteellisen asennustilan takia siten, ettd panta on mahdollisimman l&hella mer-
kintdd (kuva 5). Kahta vekkié ei saa olla ndkyvissé (kuva 6). Jos autoon asennetaan sailio,
jossa ei ole vekkeja, kiinnityselementit on sijoitettava symmetrisesti sdilion keskikohtaan
néhden. Tarvittaessa pitad kayttaa kolmea kiinnityselementtia.

e Vahimmaisetaisyyden muihin rakenneosiin, laitteistoihin ja toisiinsa kaksoissailién yhtey-
dessé on oltava 20 mm.

Lisaksi on otettava huomioon:

Lis&sailioita saa lisaté tai vanhoja voi korvata suuremmilla séilioilla.
Suurin sallittu kokonaistilavuus saa olla ADR-normin mukaan 1500 litraa.

Jos useampi séilio halutaan liitt4a toisiinsa, yhdysputket on sijoitettava siten, ettd ne eivat ulotu
kiinnityselementtien yli (murtumisvaara).

Jos olemassa olevat séiliot korvataan muilla tai jos autoon asennetaan lis&sailioita, tarvitaan uusi
parametritys.

Tankin anturi taytyy sopeuttaa takamodulin versioon (Mapps- tai Reed-ohjaus). Tarvittaessa taka-
moduli on vaihdettava.

Daimler AG

Paallysrakentajien laadunvalvonta

26



i Al
Oikein: Sailion kiinnityselement
ventymiskohdalla

Kuva 4 _ _
T = 1 DS

it rungon le-

i

Esimerkki: Séilio jossa on vekit ieln: Molemt iinnityspann ulkev a
vekkien yli (epasymmetrinen myds mahdollinen)
Kuva 5 Kuva 6

Yksi kiinnityspanta kulkee ve-  Vaarin:  Kaikki kiinnityspannat kulkevat vekin
Kin vieressa vieressa
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Jos Mercedes-Benz-alustaan taytyy jalkeenpdin vetaa hydrauliikkadljyputkia tai letkuja, niiden oi-

kea kiinnitys ja kulku taytyy varmistaa. Talldin taytyy hydrauliikkaletkuvalmistajien ja komponent-

tivalmistajien (nosturi, siirtolavanostin jne.) ohjeiden lisaksi ottaa huomioon seuraava:

Hydrauliikkaletkujen valinta:

Letkut taytyy valita siten, ettd kestavat aina laitteiston senhetkisen kayttdpaineen vallitessa syntyvat mekaaniset
ja kemialliset kuormitukset sekd lampodkuormituksen.

TE 300

Letku jossa on korkealujuuksinen tekstiilikerros (yksi- tai useampikerroksinen)
Ydin: éljypitoinen synteettinen kumi

Painerunko: kaksi tekstiilipunosta. Kuori: synteettinen kumi

Suuri hankaus-, otsoni- ja sdankestavyys

Kayttdlampétila: -40 °C — +100 °C

Kayttdalueet: hydrauliikkaohjausten varustukset,

hydrauliikkanesteiden paineensiirto

DIN EN 854/3TE

Tuoteryhma 105

Esim. valmistajataulukko

Betriebsdruck Berstdruck Biegeradius
Bezeichnung DN Size Zoll D AD | (bar) (MPa) (PSI) (bar) (Mpa) (psi) (mm)

TE 304 4 3 316 5 128 160 16 2320 640 64 9280 40
TE 306 6 4 1/4 64 146 145 145 2103 580 58 8410 45

Tarkeimmat tiedot pédhkinankuoressa:

Hydrauliikkaletku TE304 on sallittu kéytettavéksi lampotila-alueella -40 — 100 Celsius-astetta, jarjestelmapai-
neessa 160 baaria.

Kéayttdesimerkki:

HANSA FLEX KP 216 EN857 2SC 16 WP250 2Q06

l l

Letkutyyppi ja nimellis- Suurin sallittu
paksuus ty6paine

2 = Kaksikerroksinen
korkeapaineletku

16 = Nimellishalkaisija

A4 A

Normin nimi Valmistus-
kvartaali

Tassé esimerkissa on paineletku, jota kdytetddn harakoneen paineletkuna. Laitteen tydpaine on noin

230 bar. Talloin kaytetadan letkua, jonka suurin sallittu tyépaine on 250 bar. Toisin sanoen kaytetty
letku soveltuu tdhan kayttotarkoitukseen.
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Hydrauliikkaputkien varastointi- ja kayttoaika

Varastointi- ja kayttdaika DIN 20066 mukaan

Letku metritavarana Letkun kayttoaika on enintaan
enintédén 4 vuotta 6 vuotta

<€ > <€ >

Letkun varastointiaika
enintdan 2 vuotta

D ——

Metritavaraletkun Letkun valmistuspéivays
valmistuspaivays

Letkua saa siis kdyttada jopa kymmenen vuotta (4 + 6 vuotta)
Letkua saa kdyttaa enintdan kuuden vuoden ajan, jos se otetaan heti kayttdéon (ei letkun varastointi-
aikaa).

Onnettomuusvaara &

Hydrauliikkaputket, jotka kulkevat lahella kuljettajan paikkaa, etumatkustajaa tai matkustajia tai
jotka kulkevat paikoissa, joita kdytetddn kayttolaitteiden kayttamiseen maaraystenmukaisesti,
putket tulee vetéa tai kiinnittaa siten, ettd henkildille ei aiheudu vaaraa hydrauliikkaputken mah-
dollisesti pettdessa.
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Putkien vetdminen:

e Hydrauliikkaputkia ei saa kiinnittaa alustan putkiin/johtoihin (esimerkiksi paineilmaputket,
séhkojohdot jne.).

Vaarin: Hydrauliikkadljyletku on kiinni- | Oikein: Hydrauliikkadljyletkut on kiinni-
tetty alustan johtosarjaan tetty kannattimen ja letkusiteen avulla
erikseen.

e Ajossa esiintyvat suhteelliset liikkeet (esimerkiksi moottorin ja alustan tai paallysrakenteen
ja alustan valill&) sek& niihin liittyvét putkien venymat ja painuminen taytyy ottaa huomi-
oon.

Vaarin: Moottorin suhteellinen liike aihe- | Oikein: Kiertymisliikkeet tasataan sopivi-
uttaa hankaumakohtia ja vaurioitumisen. en hydrauliikkadljyletkujen avulla.

Daimler AG
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tket

e Putkien vetdmiseen taytyy kdyttada kannattimia, jotka on suunniteltu letkujen ja/tai putkien
vetdmiseen. Kannattimet saa kiinnittad alustaan vain olemassa olevien reikien avulla. Kiin-
nitysta ei saa koskaan tehdaan suuresti kuormitettuihin, valmiisiin ruuviliitoksiin, esimer-
Kiksi pitkittaispalkkiin, poikkipalkkiin, moottorin kiinnityskohtiin, vakainkumityynyyn,
joustinkumityynyyn, kiinnityspantoihin jne.

Vaarin: Side on ruuvattu kiinni paineil- Oikein: Kannatin on Kiinnitetty valmii-
maséilion Kiinnityspantaan. seen reikéén

o Hydrauliikkadljyletkujen risteamiskohdissa on kaytettava kaksoiskiinnitysta. Viela parempi
on valttaa risteaminen, jos se vain rakenteellisesti on mahdollista.

Vaarin: Hydrauliikkadljyletkujen risted- | Oikein: Kaksoiskiinnityssinkila hyd-
minen ilman kiinnitysta. rauliikkaoljyletkujen ristedmiskohdassa.

Jos hydrauliikkaletkujen on pakko
kulkea ristiin, on tarkeaa, etta letkut on
Kiinnitetty siten ettd ne eivat paase
hankautumaan toisiaan vasten.

B
Risteamiskohta on suo-
jattu PVC-suojalla ja kiinnitetty johtosi-
teella.

e Jos hankaumakohtia ei voida vélttad, néaihin kohtiin taytyy laittaa hankaussuoja.
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4

Vaarin: Hankauoja puuttuu, hyd-
rauliikkadljyletku hankaa nosturin tukijal-
kaan.

Oikein: Hankaumasuoja on paikoillaan,
koska putkien vetdminen ilman hankaus-
kohtien syntymista ei ollut mahdollista.

Jos putket kulkevat samansuuntaisesti, kiinnitykseen voidaan kayttaa johtositeita. Painavien
imu- ja paineletkujen kannattamiseen tulee kayttéa tarkoitukseen sopivia letkusiteitd, joiden

halkaisija on oikea.

A . ! ‘\
Vaarin: Letkuside on letkuun ndhden liian
suuri, jolloin letkun sykkiessa suojakumi
pullahtaa ulos

Vaarin: Paineletkun Kiinnitys ei ole riitta-
va

Kannatin jossa on
PVC-suoja ja johtoside
Kannatin kannattaa letkujen omapainon.

Suuremmilla etdisyyksilld, esimerkiksi putkien kohdalla, jotka vedetddn auton etuosasta pe-
raén saakka, pitad kdyttaa putkia ja paineeseen sopivia ruuviliitoksia letkujen sijaan.
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e Veda letkut aina siten, ettd vahimmaistaivutussade ei alitu. Myos letkujen omapainon takia
taivutussade voi jaada liian pieneksi. Taméan vuoksi letku taytyy tukea sopivalla tavalla.

Vaarin: Vahimmaistaivutussade alittuu Oikein: Kulma-adapterin avulla vdhim-
maistaivutussade
saavutetaan.

e Hydrauliikkadljyletkujen paallemaalausta pitaa valttaa.

Hydrauliikkajarjestelmissa on liséksi otettava huomioon seuraava:

e Hydrauliikkadljyletkujen, hydrauliikkadljyliitdntdjen ja hydrauliikkadljyséilion tiiviys on
tarkastettava.

e Hydrauliikkadljysailiossa taytyy olla optinen 6ljymaarén tarkastusmahdollisuus.

e Hydrauliikkasailion sulkuhana taytyy aina olla asennettuna siten, etta ulkoiset tekijat eivat
paése kayttdmaan sita ajon aikana. Lisédvarmistuksena on kéytettava johtosidett.

e Oljynlaatu taytyy tarkastaa katsomalla, esimerkiksi tarkastamalla veden maara hydrauliik-
kajarjestelméssa (maitomainen 0ljy).
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Jos séhkdkeskukseen tehdaédn yliméaaraisia johtolapivienteja ohjaamon rintapeltiin (FF-valipistoke),
l&pivienti on aina tiivistettava.

Sijainti mallisarjoittain

'Ui;‘__.

ACTROS

ATEGO

Oikein:

Atego: | Axor / Actros: . Axor / Actros

Suojuksen tayttaminen ko- Suojaletku asennettu pienen- Aaltoputki sinetdity tiivisteaineella tai
konaan tiivisteaineella nyskappaleeseen A 007 997 34 | aaltoputki NW 23,5 koko matkalla alas-
72 pain
Vaarin:

Atego: ‘ Axor / Actros:
Vanha suojus leikattu, ei tiivistetty Aaltoputki NW 23,5 puuttuu.
Daimler AG
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t sahkokeskuk-

Tiivistysta varten paallysrakennevalmistajaportaaliin on koottu lukuisia lisdvarusteita kuten pienen-
nyskappaleita, tulppia ja aaltoputkia jne. MB-osanumeroineen.

Mercedes-Benz tarjoaa seuraavia lisdvarusteita (tassé vain 0sa):

Atego:

Punossuojaletku Tulppa

A 003546 12 30 A973 997 00 35

Axor / Actros

Aaltoputki NW 23,5 Suojus Tuki/pienennyskappale
A 000546 19 30 A 000 546 98 35 A 007997 3472

Tiivistykseen voi kayttaa tiivisteainetta, esimerkiksi Terostat 9200 (Teroson).

N
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Seuraavaan yleiskatsaukseen on koottu voimassa olevat kansainvaliset maaraykset koskien valotek-
nisid laitteita ja niiden asennusta. Aiheet on valittu painopisteend "uusi hydtyajoneuvo”. Siirtyma-
vaiheen ohjeita, jotka saatelevat viela liikenteessa olevien vanhempien autojen jalkivarustelua, ei
téssé oteta huomioon.

Tassa esitelladn EY-direktiivien mukaiset vaatimukset. Liséksi taytyy ottaa huomioon kohdemaan
kansalliset rekisterdintima&raykset jne.

2.7.6.1.1 Perusteet

Valaisimien ja merkkivalolaitteiden asennusta koskevat EU-maaraykset tai ECE-saddokset:
76/756/ETY Autot ja peravaunut

ECE-R 48 Autot ja perdvaunut

2.7.6.1.2 Yleiset maaraykset

Valaisimet ja merkkivalolaitteet on asennettava siten, ettd ennalta méaaratyt ominaisuudet eivat
heikkene normaaleissa kayttdolosuhteissa.

Etenkin valojen tahaton sdatyminen taytyy olla poissuljettu.

Valojen korkeus- ja suuntaustiedot koskevat kuormittamatonta autoa, joka seisoo tasaisella, vaa-
kasuoralla pinnalla.

Jos mitéén erityisia maarayksia ei ole olemassa, taytyy saman valoparin valojen

- sijaita symmetrisesti auton pitkittaiskeskilinjaan ndhden

- siséltaa l&hestulkoon samat valometriset ominaisuudet

Autoissa, joiden ulkomuoto on epdsymmetrinen, nditd ehtoja on noudatettava niin pitkalti kuin
vain mahdollista.

Suurin korkeus maanpinnasta on mitattava nakyvésti valaistujen pintojen korkeimmasta pisteesta ja
pienin korkeus matalimmasta pisteestd. L&hivalojen valonheittimissa pienin korkeus maanpinnasta
mitataan optisen jarjestelman todellisen ulostuloaukon alhaisimmasta pisteesta (esimerkiksi heijas-
tinpinta, projektiolasi).

Jos mitéén erityisia maarayksia ei ole olemassa, mikéaén valo ei saa l&hettda vilkkuvaa valoa, poik-
keuksena suuntavilkut ja varoitusvilkut.

Yksikaan valonheitin ei saa séteilld eteenpéin punaista valoa, joka voidaan kasittaa vaarin, eika yk-
sikaan valonheitin saa séteill& valkoista valoa, joka voi aiheuttaa sekaannusta, taaksepéin - poik-
keuksena peruutusvalo. Auton sisévaloja ei oteta huomioon.

Séahkaginen kytkenta on:

a) Toteutettava siten, ettd adrivalot, takavalot, mahdolliset kylkivalot ja rekisterikilven valot voi-
daan kytked paélle ja pois paalta vain yhtd aikaa.

Tama madrays patee, jos darivaloja ja takavaloja samoin kuin kylkivaloja, sikéli kuin ne on yhdis-
tetty néihin valoihin tai asennettu samaan umpioon, kéytetaan pyséakointivaloina.

b) Toteutettava siten, ettd kaukovalot, ldhivalot ja sumuvalot voi kytkea paalle vain silloin, kun
kohdan a) mukaiset valot kytketd&dn myds paalle.

Tama ohje ei kuitenkaan pade kaukovaloihin tai l&hivaloihin, jos niilla annetaan valosignaaleita
(kaukovalovilkku).
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Sateillyn valon tulee olla variltdan seuraavanlainen:

Valot Valon vari
Kaukovalot valkoinen
Lahivalot

Adrivalot

Kulmavalo edessé
Paivaajovalot
Pysékointivalo edessa
Peruutusvalo
Etummainen heijastin 1

Sumuvalot

valkoinen; vaaleankeltainen

Vilkut
Varoitusvilkut
Kylkivalo
Sivuheijastin 2

keltainen

Takavalo

Jarruvalo
Takasumuvalo
Pysékointivalo takana
Heijastin takana

punainen

Siirtyméavaiheen ohjeet:

1 sateillyn valon mukaan, valkoinen, vériton;

2 viimeinen mahdollisesti punainen;

Muut valojen varit eivat ole sallittuja, esimerkiksi:

ulospdin toimivat siniset valodiodit, valoketjut jotka palavat jatkuvasti, pyoriva tai vilkkuva valo,
valaistut joulukuuset, tekstit mainoksina tai esimerkiksi kuljettajan nimi jne. auton sisélla tai ulko-

puolella.
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alotekniset laitteet K

2.7.6.1.3 Geometrisen nakyvyyden kulmat

Geometrisen nakyvyyden kulmat ovat ne kulmat, jotka rajaavat sen vahimmadistilakulman, jonka
sisdlla valon ndkyvan valaisevan pinnan on oltava nakyvilla.
Geometrisen nakyvyyden kulmien sisélld mikaan ei saa estad valon sateilya.

[

nach | nach
varn | hinten

saitl. Fahrtrichtungsanzeiger
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Suunta Valotekninen laite Geometrisen ndkyvyyden kulma
Y16spain Alaspain Ulospain Sisaanpain
Eteenpain Kaukovalojen valon- 5 5 5 5
heitin
Lahivalojen valonheitin 15 10 45 10
Sumuvalot 5 5 45 10
Adarivalot
autossa 15 15* 45
peravaunussa 15 15* 80 5
Vilkku (edessa) 15 15* 80 45
Kulmavalo (valkoinen) 5 20 80 0
Etummainen heijastin 15 15* 30 30**
(valkoinen)
Taaksepdain | Takavalo 15 15* 80 45
Jarruvalo 15 15* 45 45
Vilkku (takana) 15 15* 80 45
Takasumuvalo 5 5 25 25
Peruutusvalo
Lukumé&ara: 1 15 5 45 45
Lukumaara: 2 15 5 45 30
Kulmavalo (punainen) 5 20 80 0
Takimmainen heijastin 15 15* 30 30
(kolmikulmainen, ei
kolmikulmainen)
Suunta Valotekninen laite Geometrisen nakyvyyden kulma
Y16spain Alaspain Ulospain Sisdanpain
Sivullepain Kylkivalo 10 10* 45 45
Heijastin sivulla 15 15* 45 45
Sivuvilkku 15 15* ks. piirus-
tus

* Pystykulman vaakakulman alla saa pienentaa 5°:een, jos valojen asennuskorkeus on alle 750 mm.
** Perdvaunuissa kulmaa sisdanpdin saa pienentdd 10°:een.
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2.7.6.2 Autot joissa myds paripyoria
2.7.6.2.1 Aarivalot
(Iahde: 76/756/ETY)

Olemassaolo: Madréatty
Lukumaara: Kaksi, enintaan nelja (kuitenkin naisté kaksi valonheittimissa)
Leveyssuunnassa: Enintd&n 400 mm adripisteesta
Korkeussuunnassa: 350...1500 mm; rakenteesta riippuen jopa 2100 mm
Sahk. kytkenta: Myos kauko- ja lahivaloissa jatkuva kytkenta
Anzahl: 2
mazx. 4 (jedoch 2 daven
Bastandteil der
Scheimwerfer)
_-‘l’;-"‘j |'- 'l'f ..
B e e A S
I I 1350 mm]' gt < !
miz, 00 mm | [
2.7.6.2.2 Lahivalojen valonheittimet
(l&hde: 76/756/ETY)
Olemassaolo: Maaréatty
Lukuméara: Kaksi leveyssuunnassa: enintddn 400 mm &éripisteesté
Korkeussuunnassa: 500 - 1 200 mm
Sahk. kytkenta: Pareittainen lisakaukovalonheittimien paallekytkenta lahi- ja/tai

kaukovalojen lisdksi on sallittu. L&hivaloille vaihdettaessa kaikkien
kaukovalojen taytyy sammua yhta aikaa
Kytkeytymisen merkkivalo: Valinnainen; vihred merkkivalo

Q”_“ .--—\Q ¥

o) I\ ]

- o F FiEK.
= = | min. 1200 mm

| S00 minn

| | k. ¥

max. 400 mm

Y
4

Daimler AG

Paallysrakentajien laadunvalvonta

40



Muuta: Vilkkuvat valonheittimet kauko- ja/tai lahivaloille (automaattinen
paalle- tai poiskytkeytyminen tai vaihtuvasti vilkkuva kauko- ja
l&hivalo) eivét ole sallittuja.

Autoissa joissa on valonheittimet (kauko- ja) lahivaloille, joissa on kéytetty kaasupurkausvalo-
lahdetta, taytyy olla automaattinen valojen korkeussaato
(i. valonpesimet ja kytkentd, joka varmistaa ldhivalojen paallaolemisen
aina kuin kaukovalot palavat.

2.7.6.2.3 Kaukovalojen valonheittimet
(lahde: 76/756/ETY)

Olemassaolo: Maaréatty

Lukum@aré:

ECE:n mukaan: Kaksi tai nelja; N3:een kaksi liséé, ts. yhteensa 6

Sijainti ECE:n mukaan: Autossa edessa siten, ettd heijastukset eivét hairitse kuljettajaa
Korkeussuunnassa: Ei erityisia maarayksia

Sahk. kytkenta: Pareittainen lisdkaukovalonheittimien paallekytkenté lahi- ja kauko-

valojen liséksi on sallittu; lahivaloille vaihdettaessa myos kaikkien
kaukovalonheittimien tulee sammua yhta aikaa; saamaan aikaan ei
saa pystya kytkemaan paalle tai ei saa palaa enempéaa kuin 4 kauko-
valonheitinta, ts. 2 paria.

Kytkeytymisen merkkivalo: Maarétty; sininen merkkivalo

Muuta: Kaikkien samanaikaisesti paalle kytkettavissa olevien kaukovalon-
heittimien valovoimakkuus ei saa olla yli 225000 cd (vertailulukujen
summa ei saa olla yli 75).Vilkkuvat valonheittimet kauko- ja/tai l&hi
valoille (automaattinen péélle- tai poiskytkeytyminen tai vaihtuvasti
vilkkuva kauko- ja lahivalo) eivat ole sallittuja. Ajankohtaiset voi
massa olevat paikalliset s&éddokset on otettava huomioon.

Anzahl: 2, max. 4
{auch &,
("u' - e - an MN3-Fahrzeugen bzw.
= — - an anderen Fahrzeugen,
wenn davon 4 Scheinwerfer

1 ﬂ versenkiar sind
N

Die Lichiztarke aller
gleichzeitig einzchalibaren
Fernzchenwerfer darf
225000cd nicht Oberschreiten
(Surnme der Referenzzahlen
nicht gréier als 73)

9 OO f
- @ (¥ keine

| [ | besonders)

| Warachrift
» w

keine besonders
‘orschrift -
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2.7.6.2.4 Vilkut
(Iahde: 76/756/ETY)

Olemassaolo:
Nimitys:

Madaratty

Edessa -> 1, 1a, 1b
Sivulla->5, 6
(edessa sivulla -> 4)
Takana -> 23, 2b

Etu- ja sivuvilkut voidaan yhdistaa yhteen valoyksikkdon. Talléin kategoriat 1 ja 5 ovat nakyvilla
erikseen saman pintalasin alla.

Korkeussuunnassa:
EY-direktiivin mukaan:

Kytkeytymisen merkkivalo:
Muuta:

2.7.6.2.5 Varoitusvilkut

Sivulla (kategoria 5) 500...1500 mm, rakenteesta riippuen jopa
2300 mm; muut (kategoriat 1..2b) 350...1500 mm, rakenteesta
riippuen jopa 2100 mm

Maaréatty; optinen tai akustinen (pétee vain etu- ja takavilkkuun)
Taajuus 90 * 30 jaksoa; palaneen lampun merkkivaloa kategorioi-
den 5 ja 6 sivuvilkuille ei ole maaréatty

(lahde: 78/316/ETY; 76/756/ETY)

Olemassaolo:
Sahk. kytkenta:

kohtiin b) ja c):

Maaratty

Erityisen katkaisimen avulla kaikkien vilkkujen kytkeytymismerkki
valon synkronoidun toiminnan takia:

a) Varoitusvilkun merkkivalo - kolmikulmainen symboli, PUNAINEN
TAI

b) Erilliset merkkivalot (nuolet, VIHREA) oikean- ja vasemmanpuo-
leista vilkkua varten saavat vaikuttaa yhdessa varoitusvilkun merkki
valon (kolmikulmainen symboli, PUNAINEN) kanssa.

TAI

Erillisia nuolia saa kéayttdd yhdessa merkkivalon (kolmikulmainen
symboli, PUNAINEN) kanssa tai sen sijaan vain, jos vilkkuja kytket
téessa kulloinkin vain oikea tai vasen nuoli aktivoituu.
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2.7.6.2.6 Sumuvalot
(lahde: ECE-R48)

Olemassaolo: Sallittu

Lukumaaré: Kaksi

Vari: Valkoinen tai vaaleankeltainen

Leveyssuunnassa: Ei erityisid méarayksia

Korkeussuunnassa: Ei korkeampi kuin lahivalojen valonheitin, ECE:n mukaan vahintaan
250 mm.

Sahk. kytkenta: Lahi-, kaukovaloilla; mahdollinen aarivaloilla, jos sumuvalojen valais-

tu pinta on enintdan 400 mm:n etéisyydell& &aripisteesta leveyssuun-
nassa

/.

[ W 'l -\_I
Ej/ \__ r [‘:‘3,
- L= nicht hiher als die
| | iScheinwerferﬂ:]r I
keine besonders e
“orschrift
2.7.6.2.7 Kulmavalot
(l&hde: 76/756/ETY)
Olemassaolo:
EY-direktiivin mukaan: Maarétty, jos auton leveys on yli 2100 mm;
Sallittu, jos auton leveys 1800...2100 mm
Lukumaara: Kaksi nakyvissa edesta pain (valkoinen), kaksi nakyvissé takaa péin
(punainen)
Leveyssuunnassa: Enintd4n 400 mm &é&ripisteesta
Korkeussuunnassa: Niin korkea kuin auton leveyden, rakenteen, symmetrian ja kayton
kannalta on sovittavissa; autossa eteenpdin nayttavat kulmavalot va-
hintdén tuulilasin ylareunassa
Sahk. kytkenta: Ei erityisid méarayksia
Muuta: Vahintdan 200 mm &éri- ja takavaloon
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2.7.6.2.8 Etummaiset heijastimet
(lahde: 76/756/ETY)

Olemassaolo: Sallittu; maaratty, jos kaikki eteenpdin vaikuttavat valot on peitetty
heijastimin

Lukuméaré: Kaksi

Vari: Valkoinen

Sijainti: Asennusmitat autossa ja perdvaunussa; ks. esimerkKi

ma. 150
(StVZO: lof-Anh. max. 400)

_-—

F

-

A

min. max. 900
l 350 | (bauartbedingt 1500)

r

2.7.6.2.9 Paivaajovalot
(lahde: ECE-R48)

Olemassaolo: Sallittu

Lukumaaré: Kaksi

Sijainti: Ks. esimerkKi

Sahk. kytkenta: Paivaajovalojen taytyy kytkeytyd automaattisesti pois péalta, jos va-

lonheittimet kytket&an paélle; paivaajovalot saavat olla paalle kytket-
tavisséd myos ilman darivaloja.
Kytkeytymisen merkkivalo: Sallittu

L =l
a I_ -
min. 250 | l l I J miax. 150
o — i
min. 600 mias. 400
|:4|:|:|'|'|'E"I'I dle Zesamitrelis
des KFz < 1300)
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2.7.6.2.10 Kylkivalot ja heijastimet sivuilla
2.7.6.2.10.1 Heijastimet sivuilla
(l&hde: ECE-R48)

Olemassaolo: Madratty autoille, joiden pituus > 6 m;
Sijainti: Ks. seuraava esimerkki

2.7.6.2.10.2 Kylkivalot
(l&hde: 76/756/ETY ja ECE-R48)

Olemassaolo: Maératty autoille, joiden pituus > 6 m; varustus ei koske: alusta ja
ohjaamo -malli

Seitenmarkigrungsleuchten und seitliche
Rickstrahler (ineinandergebaut)

/N

FzLange = 6m / \ FzLinge = 6m =
E E
/ . E o
\ 2 @
— Es’ p— EET
E 5 A e j.-’” \'| II/-' R‘-}\- _|: #
1 | —_— i
NSNS ELE
max. 3m| | max 3m max. 1 m max. 3 m 1ax. 3m max. 1m
bauartbed. 4'm bauartbed. 4 m

* Seitenmarkierungsleuchten bauarthed. bis 2100 mm hoch

2.7.6.2.10.3 Heijastavat keltaiset nauhat
(Iahde: ECE-R104)

Olemassaolo: Sallittu

Sijainti: Vaakasuorassa pitkittéissivuilla

Muuta: Nauhat voivat olla myos katkaistuja; ne eivat saa muodostaa kirjaimia tai
tunnuksia.
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2.7.6.2.11 Jarruvalot
(lahde: 76/756/ETY)

Olemassaolo: Maaréatty
Lukumaaré: Kaksi, yhteensa sallittu kolme tai nelja
Sijainti: Ks. esimerkit
Muuta: Jarruvalojen syttyminen palamaan hidastinta kaytettdessé ei ole sallittu.
\ ’
|EFj E-I._I__ max. 12:'] T max. 1500 mm
| I (bauartbed. y {bauartped.
/1| |bs2i00mm) S J5 T Gt mm)
\ ll.-" min. 350 mm 1". min. 250 mm
Bremsleuchten so weit wie maglich aussinandsr Bremsieuchtsn so weit wie maglich auseinander
2.7.6.2.11.1 Lisajarruvalo
(lahde: 76/756/ETY)
Olemassaolo: Maaréatty autoon, jossa EY-tyyppihyvaksyntd (M1-autot). Sallittu kaikkiin
muihin autoihin.
Sijainti: Ks. esimerkit
a) b)

dritte Bremsleuchte max. 150 mm

A ]

L] L]

héher als die paarweisen
Bremsleuchten

kohtaan a):  Sallittu kaikissa autoissa.

kohtaan b):  Vain jos paallysrakenne ei paaty yhtendiseen paallysrakenneseinaan, vaan sen jakaa
yksi tai kaksi auton liikkuvaa osaa (esimerkiksi ovet) eika tilaa ole lisdjarruvalon
asentamiselle liikkuvien osien (ovet) péaélla, lisajarruvalon saa asentaa auton pitkit-
taiskeskilinjaan ndhden vasemmalle ja/tai oikealle.

Daimler AG
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2.7.6.2.12 Takavalot
(lahde: 76/756/ETY)

Olemassaolo: Madratty
Lukumaaré: Kaksi; ECE valinnaisesti neljd, jos yhtadén takadérivaloa ei ole asennettu.
Sijainti: Ks. esimerkKi

Hyvéksyntamerkin malli:
RD
02

€9

271
(huomautus: "RD" ilmoittaa, etta takavaloa saa kéyttdd myds rakenteessa, joka koostuu kahdesta takavalosta).

o | - - max. 1500 mm
: {bauartbed. bis
| 2100 mm}

min. 350 mm

max. 400

Daimler AG
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2.7.6.2.13 Takasumuvalot
(lahde: 76/756/ETY)

Olemassaolo:
Lukumaara:
Sijainti:

Maarétty,
Yksi tai kaksi
Ks. esimerkki

Kytkeytymisen merkkivalo: Maarétty.

Muuta:

MNur bei Fz der Klasse MG

({Geldndefahrzeuge)

EY-direktiivin mukaan merkkivalo vetoautossa ja lisdksi autossa, joka
EY-vaatimustenmukaisuustodistuksen perusteella on otettu liikenteeseen
ensimmaisté kertaa 01.10.2000 alkaen:

a) Niissd on oltava laitteisto, joka aarivalojen pois kytkeytyessd sammuttaa
takasumuvalon(t) automaattisesti ja pysyvasti. Takasumuvalot taytyy tdman
jalkeen kytked tietoisesti takaisin paélle (esimerkiksi veto-paino-katkaisimen
avulla).

tai

b) Niissa on oltava akustinen varoitusjéarjestelmé, jonka tulee laueta, kun
sytytysvirta katkaistaan tai virta-avain vedetaan pois virtalukosta ja
kuljettajan ovi avataan samalla kun takasumuvalon (-valojen) katkaisin on
pééllekytkentdasennossa.

Etéisyys jarruvaloon yli 100 mm

o

&

e max. | max.
1200 1000

N L__|

min.
250

lII

\
)
l‘-

T

\
|zt nur eine MNebelschlussleuchte vorhanden, =0 muss diese auf
ader links der Langsmitte angebracht sein.
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2.7.6.2.14 Peruutusvalot
(lahde: ECE-R48)

Olemassaolo:
Lukumaara:

Leveyssuunnassa:

Maarétty.
Yksi-nelja
Ei erityisid maarayksia

Korkeussuunnassa: 250...1200 mm
Sahk. kytkenta:

Muuta:

Toiminta vain, kun peruutusvaihde kytkettyna

ECE-R 23:n mukaan sallittujen peruutusvalojen (AR) (1 tai 2) liséksi
luokkien N2, N3, M2, M3 autoissa saa olla yksi peruutusvalo tai kaksi
ECE-R 19:n mukaan hyvaksyttyd sumuvaloa (B) valkoiselle valolle
ylimaaraisenda peruutusvalona.
I I

keine

besondere A A | max

Vorschrift \ 250 ¢ 1200

v

Zwei zusatzliche Rickfahrscheinwerfer (Kategorie B)
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2.7.6.2.15 Rekisterikilven valo
(lahde: 93/92/ETY; ECE-R48)

Olemassaolo: Maarétty koskemaan takana olevaa rekisterikilpeé

2.7.6.2.16 Heijastimet takana
(lahde: ECE-R48)

Olemassaolo: Maarétty; ei kolmikulmainen
Lukumaara: Kaksi, tietyin edellytyksin myds 4 (ks. kohta Muuta)
Sijainti: Ks. esimerkKi

Hyvéksyntamerkin malli:

ei kolmikulmaiselle heijastimelle

miax. £00
i — Tmin. [pin
las0 900
Muuta: Kaksi lisaheijastinta tarvitaan, jos auton rakenteen takia kuvassa nékyva sijoitus ei

ole mahdollinen. Talléin yksi heijastinpari taytyy sijoittaa niin alas kuin mahdollista

Toinen pari on sijoitettava mahdollisimman kauas toisistaan ja enintddn 900 mm:n
korkeudelle ajotiesta.

Daimler AG

Paallysrakentajien laadunvalvonta

50



Valotekniset laitteet K

2.7.6.2.17 Pysakointivalot
(lahde: 76/756/ETY ja ECE-R48)

Olemassaolo: Sallittu autoon <= 6 m pitkd ja <=2 m levea
Lukuméaré: Yksi per sivu; tai 2 valoa edessé ja 2 valoa takana

Leveyssuunnassa:  Enintd&n 400 mm adripisteesté

Korkeussuunnassa:  350...1500 mm; rakenteesta riippuen jopa 2100 mm

Séhk. kytkenta: Samalla sivulla riippumatta muista valoista ja sytytysvirran ollessa
katkaistuna.

Daimler AG
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2.7.6.5 Raskaiden ja pitkien autojen ja peravaunujen aarimuotomerkinnat
(l&hde: ECE-R104)

Olemassaolo:

Sallittu autoissa - paitsi henkildautot - joiden pituus on yli 6 m

Hyvaksyntamerkinta: ECE-hyvéksyntamerkinta, E-kirjaimen sisaltdvan ympyrén

ylapuolella on version tunnuskirjain:

"C" - &arimuotomerkinnalle

"D" - tekstimerkeille ja logoille; pinta rajallinen

"E" - tekstimerkeille ja logoille; ei rajoituksia pinta-alan suhteen;
siten sallittu myds koko pinnan alalta &drimuotomerkinnén alueella

Esimerkkeja hyvaksyntamerkeista: C D E
TN N T
\E1) (E2) (E3)
/ N

Véri:

Muuta:

Kategoria "C" keltainen, valkoinen tai punainen; kategoriat "D" ja "E" kaikki
vérit mahdollisia.

Kategorioiden "D" ja "E" kalvot ovat sallittuja ainoastaan kyljissa ja aarimuo-
tomerkinnan sisélla. Kategorian "C" heijastusteho on suurin. Taman kalvon
tunnistaa kategoriatiedon ohella selvéasti nakyvasta "mehilaiskennomallista”.
Kategorioiden "D" ja "E" heijastusteho on huomattavasti pienempi. ("E" on
vield heikompi kuin "D"). Ndm4 kalvotyypit ovat heijastusasteeltaan ja pinta-

rakenteeltaan verrattavissa rekisterikilpeen.
"] E

Ausi, "0 Buchstaben- bzw. Zeicherhdhe 300._1000; Das Genshmigungszsichen | £, ) bzw. @
max. 14 Buchsiaben baw. Zeichen; ist auf Flachen von ) '
Gesamiflache max. 2 m® 100 mm x 100 mm wiederholt

."l.l

‘-.II Ausf, "E" auch ganzflachig
\ o~ \E /
0 i
/N —T
/ N AN ;J N
/( C max. 1300 rom
P [cauartbed
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Alustojen muutostéiden yhteydessa voi olla tarpeen jatkaa séhkojohtoja ja tunnistinjohtoja.
Mercedes-Benzin varaosaluettelon sisaltamien jatko-osien/-kappaleiden (jarrujen kuluneisuustun-
nistin, ABS-tunnistin, takavalojen johto jne) ké&ytté on suositeltavaa.

Vanhojen johtojen jatkaminen on sallittu vain seuraavassa kuvatuissa tapauksissa.

Johto Johdinten lukuméaara | Sijainti/huomautus Sallittu ratkaisu
CAN 4 Kierrettyd johdinta | Integroitu johtosarjaan | Kayté jatkojohtoa tai
Ulkokuori musta tai vaihda kokonaan
erikseen vedetty
CAN 2 kierrettyd johdinta | Integroitu johtosarjaan Jatka vain kerran
ilman ulkokuorta (valipistoke)
CAN-akseli- 4 Kierrettyd johdinta | Integroitu johtosarjaan, Jatka vain kerran

modulaattori

myos ulkokuori

(valipistoke)

Jarrujen kuluneisuus-
tunnistin

3 kierrettyé johdinta

Erillinen johto
Ulkokuori musta

Ké&yta jatkojohtoa tai
vaihda kokonaan

Jarrujen kuluneisuus-
tunnistin

3 kierrettyé johdinta

Integroitu johtosarjaan
Ei ulkokuorta

Jatka vain kerran
(valipistoke)

Lukkiutumaton jarru-
jarjestelma

2 kierrettyé johdinta

Ulkokuori musta

Ké&yta jatkojohtoa tai
vaihda kokonaan

Lukkiutumaton jarru-
jarjestelma

2 kierrettyé johdinta

Integroitu johtosarjaan
ilman ulkokuorta

Jatka vain kerran
(valipistoke)

Takavalojohto 7 johdinta Integroitu johtosarjaan, | Kayta jatkojohtoa tai
myaos ulkokuori jatka kerran
Radio Koaksiaalijohto Integroitu johtosarjaan Vaihda

Muut johdot, esimer-
Kiksi salvat, lukot,
pistorasia

Monijohtiminen

Integroitu johtosarjaan

Jatka vain kerran
(valipistoke)

Oikein:
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jatkaminen |

Jatkojohto takavalojen liittamiseksi

e 4 e
Johtosarjaa on jatkettu osittain esivalmistetun CAN 4-napainen kierretty johto akselimodulaat-
johdon avulla - siksi vélipistoke torille, jatkettu valipistokkeen avulla

Johtojen jatkaminen

Kutisteliitokset

Kayté kutisteliitosten tekoon sopivan tyokalua ~ Esimerkki: Y-putki jossa kutisteliitin — lopuksi
tiivistys kutistesukalla
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jatkaminen |

W54.18-0038-01 W54.18-0039-01

J
' =)
W54.18-0042-01 WE4,18-0041-01 W54.16-0040-09
WE4.18-0036-09
1 zuverbindende Kabel 4 Wellschlauch 7 lsclierband
2 Quetschstellen am Quetschverbinder 5 Schrumpfschlauch 8  HeiBluftfon
3 Quetschverbinder 6 Schrumpfschlauch
Juotosliitokset

Ei saa kayttaa johdoissa, jotka paasevat liikkumaan!

Juotosmuhvit;
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Myos sallittu:

Jakorasian asentaminen

Talloin on varmistettava, etta liitinnat
ovat puhtaat ja etta rasia tiivistetaan
IP54:n mukaan

Vaarin:

Alkuperaisté johtoa on jatkettu katkaisemalla ja lisédmalla vélikappale, jossa on 2 liitoskohtaa.
CAN-johtoja ei saa koskaan jatkaa talla tavoin.

Muiden johtojen kohdalla tallainen voidaan yksittdistapauksissa hyvéksya, mutta se ei ole suositel-
tavaa normaalia suuremman virheriskin takia.

il

\

Yksinkertainen kiertdminen ja suojaus eristys- Johdot liitetaan esimerkiksi rosvoliittimilla
nauhalla olemassa oleviin johtoihin.
Daimler AG
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Jatkojohtojen valmistaminen

Yksittaisten pistoliittimien johtojen Kiinnittdminen:

Johtojen valmistuksessa kutistuksella on tarked tehtéva. Siihen liittyvén sinetOintitekniikan ansiosta
johtoliitdnnat ovat suojassa kosteudelta, paine- ja hdyrypainepesurilta seka syovyttaviltd aineilta
kuten puhdistusaineilta ja maantiesuolalta.

Kaésipihdit
Réaikkamekanismi
Lankavaste
Kutistussyvennys
Kiinted kutistusleuka
Johdon kutistusolka
Eristeen kutistusolka
Tiiviste (sinetdinti)
Johto

10 Pistoliitin

A Tiivistysetéisyys

B Eristeen
kuorintakohdan pituus

O©OoO~NO O WN P

WEL.18-0026-01 WE4 18-007&-01
WEL.18-00270

Kutisteliitos kunnossa Tassa kuristeliitoksessa johdosta on poistet- | Tassa kuristeliitoksessa johdosta on poistet-
tu eristetté liian pitkélta matkalta tu eristetta liian lyhyeltd matkalta

WE4.18-0029-01
WEL.18-0030-01

WE4.18-0028-01
Tiivisteen huullos on vahingoittunut Tiivistysetdisyys on valittu liian suureksi, Tiivisteen kutistuspinta on
tiiviste ei ole kutistunut vaurioitunut.
Daimler AG
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